
 

 

ข้อมูลเกี่ยวกับโครงการท าเหมืองแร่ที่จะจัดให้มีการรับฟังความคิดเห็นของชุมชน 

โครงการท าเหมืองแร่ดินอุตสาหกรรมชนิดดินซิเมนต์ ของ บริษัท ปูนซิเมนต์ไทย (ล าปาง) จ ากัด 

ค าขอประทานบัตรที่ 2/2558 หมายเลขหลักหมายเขตเหมืองแร่ที่ 30528 

ภายในรัศมี 500 เมตร รอบแนวเขตค าขอประทานบัตร 2/2558 

คาบเกี่ยวพื้นที ่2 หมู่บ้าน คือ หมู่ที่ 3 ต าบลทุ่งฝาย และ หมู่ที่ 5 ต าบลต้นธงชัย  

อ าเภอเมืองล าปาง จังหวัดล าปาง 

______________________________________________________________ 

1. วิธีการท าเหมือง 

การท าเหมืองจะท าเหมืองโดยวิธีเหมืองเปิด (Surface Mining) การเดินหน้าเหมืองจะด าเนินการใน

ลักษณะเป็นขั้นบันได (Benching method) ลงทางดิ่ง โดยขั้นแรกท าการถางต้นไม้และขุดเปิดเปลือกดิน

จนถึงชั้นแร่ดินซีเมนต์ จากนั้นเดินหน้าเหมืองลงทางดิ่งแล้วขยายหน้าเหมืองไปโดยรอบ ความลึกเฉลี่ยรวม

ประมาณ 12.3 เมตร  ก าหนดความสูงของแต่ละขั้นบันไดไม่ให้สูงเกินกว่า 3 เมตร ความกว้างของแต่ละขั้นไม่

น้อยกว่า 3  เมตร ความลาดเอียงหน้าเหมืองให้มีสัดส่วนความสูงต่อระยะราบ 2 : 1 โดยควบคุมความลาดชัน

สุดท้ายของหน้าเหมือง (Overall slope) ให้ไม่เกินกว่า 38 องศา เพ่ือป้องกันไม่ให้เกิดการพังถล่มบริเวณหน้า

เหมือง เครื่องจักรที่ใช้จะเป็นชุดเครื่องจักรกลขุดขนพ้ืนฐาน ประกอบด้วย รถขุดตักแบคโฮ รถบรรทุกสิบล้อ 

และเครื่องจักรกลช่วยเสริมบริการการท าเหมือง ประกอบด้วย รถดันดิน (Bulldozer) และรถบรรทุกน้ า  

2. ขอบเขตพื้นที่ที่จะท าเหมืองและกิจกรรมเกี่ยวเนื่อง 

จุดที่ตั้งพื้นที่โครงการ 

พ้ืนที่ค าขอประทานบัตรที่ 2/2558 หมายเลขหลักเขตเหมืองแร่ที่ 30528 ชนิดแร่ดินอุตสาหกรรมชนิด
ดินซีเมนต์ มีเนื้อที่ทั้งหมด 154 ไร่ 2 งาน 76 ตารางวา อยู่ในเขตปกครองท้องที่หมู่ที่ 3  ต าบลทุ่งฝาย  อ าเภอ
เมืองล าปาง  จังหวัดล าปาง โดยปรากฏอยู่บนแผนที่ภูมิประเทศ มาตราส่วน 1: 50,000 ล าดับชุด L 7018 
ระวาง 4945 IV (จังหวัดล าปาง)  อยู่ระหว่างค่าพิกัดฉากสากล (U.T.M.) แนวนอน(เหนือ) 2031700 – 
2032500 เมตร แนวต้ัง(ตะวันออก) 556200 – 556800 เมตร 

พ้ืนที่ค าขอประทานบัตร อยู่นอกเขตพ้ืนที่ป่าไม้ (โซน N) และอยู่ในเขตพ้ืนที่กรรมสิทธิ์หรือสิทธิ
ครอบครองตามประมวลกฎหมายที่ดินประเภทโฉนดที่ดินเต็มทั้งแปลง จัดจ าแนกอยู่ในเขตพ้ืนที่ลุ่มน้ าชั้นที่ 5 
(CL5) มีลักษณะภูมิประเทศเป็นพ้ืนที่ราบบริเวณกว้าง มีระดับความสูงจากระดับน้ าทะเลปานกลางของพ้ืนที่
ประมาณ 260 เมตร เหนือระดับน้ าทะเลปานกลาง (MSL)  สภาพโดยทั่วไปของพ้ืนที่เป็นที่ราบ รกร้างว่าง
เปล่า ยังไม่มีการใช้ประโยชน์ในพ้ืนที่โครงการฯ และบริเวณใกล้เคียงส่วนใหญ่เป็นพ้ืนที่เกษตรกรรมเพาะปลูก
ข้าวและพืชสวน เช่น มะม่วง เป็นต้น ทางด้านทิศเหนือและทิศตะวันตกติดกับบริเวณพ้ืนที่ราบซึ่งเป็นที่ดิน
กรรมสิทธิ์ของผู้อ่ืน และทางสาธารณประโยชน์ ทางด้านทิศตะวันออกติดกับทางสาธารณะประโยชน์  และ
ทางด้านทิศใต้ติดกับทางสาธารณประโยชน์และห้วยม่วง 
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 โครงการฯ ได้วางแผนใช้พ้ืนที่ค าขอประทานบัตรเกือบทั้งหมดในการท าเหมืองรวมถึงกิจกรรมที่
เกี่ยวเนื่อง โดยเว้นพื้นที่กันเขต 10 เมตร รอบพ้ืนที่ค าขอประทานบัตรเป็นพื้นที่ไม่ท าเหมือง  

  ตารางแสดงการใช้พื้นที่ที่จะท าเหมืองและกิจกรรมเกี่ยวเนื่อง 
การใช้ประโยชน์พื้นที่ ค าขอประทานบัตรที่ 2/2558 

ล ำดบั
ท่ี 

กำรใช้พื้นท่ี ไร่ เปอรเ์ซน็ต์ 

1 พืน้ทีท่ าเหมอืง 86.50 55.96 
2 พืน้ทีบ่่อดกัตะกอน 1.50 0.97 
3 พืน้ทีร่อ่งระบายน ้าและคนัท านบดนิ 8.00 5.18 
4 พืน้ทีเ่กบ็กองเปลอืกดนิ 2.50 1.62 
5 พืน้ทีไ่มท่ าเหมอืงระยะ 10 เมตร โดยรอบตามแนวเขต

เหมอืงแร ่ 2.00 1.30 

6 
พื้นที่ไม่ท า เหมืองระยะ 50 เมตร ตามแนวทาง
สาธารณะและทางน ้าสาธารณะ 49.50 32.02 

7 พืน้ทีใ่ชป้ระโยชน์อื่นๆ 4.58 2.96 

รวม 154.58 100 

3. การใช้แหล่งทรัพยากรและสาธารณูปโภคร่วมกับท้องถิ่น 

การด าเนินโครงการท าเหมืองแร่ จะไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อแหล่งทรัพยากรและสาธารณูปโภคของ

ท้องถิ่น เช่น 

ระบบไฟฟ้า จะท าการเดินสายไฟต่อจากสายส่งกระแสไฟฟ้าสายหลักเข้ามาในพ้ืนที่ 

ระบบน้ าประปา กระบวนการท าเหมืองจะไม่มีการใช้น้ าประปาแต่อย่างใด  

ระบบการสื่ อสารและโทรคมนาคม  เนื่องจากการสื่ อสารของประชาชนส่วนใหญ่จะใช้

โทรศัพท์เคลื่อนที่ในการสื่อสาร ดังนั้น แม้จะมีการด าเนินโครงการซึ่งอาจท าให้มีประชาชนย้ายถิ่นเข้ามา

ท างานในพ้ืนที่มากขึ้น ระบบสื่อสารและโทรคมนาคม ก็สามารถรองรับการใช้บริการของประชาชนได้อย่าง

ทั่วถึง 

ระบบคมนาคม ในการขนส่งแร่ออกจากพ้ืนที่โครงการฯ จะใช้ถนนเลียบคลองชลประทานและถนน

สาย ล าปาง – แจ้ห่ม (ทางหลวงหมายเลข 1035) ในการขนส่งแร่ไปยังบริษัทปูนซิเมนต์ไทย (ล าปาง) จ ากัด 

โดยจะปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด เพ่ือไม่ให้มีผลกระทบต่อ

เส้นทางคมนาคมของชุมชนในท้องถิ่น 
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ทางสาธารณะและทางน้ าสาธารณะ เนื่องจากบริเวณด้านทิศตะวันออก ทิศใต้บางส่วนและทิศ

ตะวันตก มีทางสาธารณะและล าเหมืองสาธารณะในบริเวณใกล้เคียง  จึงได้ก าหนดพ้ืนที่ไม่ท าเหมืองระยะ 50 เมตร 

จากเขตทางสาธารณะดังกล่าว 

4.ผลประโยชน์ของชุมชนที่จะได้รับจากการด าเนินการท าเหมืองแร่ 
- การจ้างแรงงานภายในท้องถิ่น 
- ค่าภาคหลวงแร่ร้อยละ 20 โดยรัฐแบ่งให้แก่ชุมชน 
- การจัดตั้งกองทุนพัฒนาหมู่บ้านรอบพ้ืนที่เหมืองแร่ กองทุนเฝ้าระวังสุขภาพ 
- การวางหลักประกันการฟ้ืนฟูสภาพพ้ืนที่การท าเหมืองและเยียวยาผู้ได้รับผลกระทบจากการท าเหมือง 
- จดัท าประกันภัยความรับผิดชอบต่อชีวิต ร่างกาย และทรัพย์สินของบุคคลภายนอก 
- การช่วยเหลือชุมชนในด้านต่างๆ เช่น ด้านสาธารณูปโภค ด้านการศึกษา และด้านการกุศล 

5. ผลกระทบและแนวทางป้องกันแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสุขภาพที่อาจเกิดขึ้นจากการด าเนินการท าเหมือง 

 การขนส่งแร่ 
 - สร้างเส้นทางขนส่งแร่สายหลักภายในพ้ืนที่โครงการให้เป็นถนนลูกรังหรือหินบดอัดแน่นหรือ
ประเภทอ่ืนที่ดีกว่า เพ่ือลดผลกระทบด้านฝุ่นละออง พร้อมจัดรถราดพรมน้ าบนเส้นทางดังกล่าวในช่วงเวลา
ด าเนินกิจกรรม รวมทั้งจัดท าที่ล้างล้อรถก่อนออกจากพ้ืนที่โครงการ 

- สนับสนุนองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นในการด าเนินการพัฒนาเส้นทางขนส่งแร่ภายนอกโครงการเป็น
แบบลาดยางหรือคอนกรีตหรือตามความเห็นท้องถิ่น เพ่ือลดผลกระทบด้านฝุ่นละอองต่อสภาพแวดล้อม
ใกล้เคียง และต้องปฏิบัติตามเงื่อนไขที่ท้องถิ่นก าหนดเพ่ิมเติม (หากมี) 

- จัดท าป้ายสัญญาณจราจร เช่น ป้ายเตือนระวังรถบรรทุก ป้ายชะลอความเร็ว เป็นต้น บริเวณก่อน
เลี้ยวเข้า  

– ออกออกจากพ้ืนที่โครงการ ช่วงเชื่อมต่อกับถนนสาธารณะ 
 - ใช้ผ้าใบปิดคลุมกระบะรถบรรทุกแร่ให้มิดชิดก่อนขนส่งแร่ออกนอกพ้ืนที่โครงการและควบคุม
ความเร็วรถบรรทุกที่วิ่งผ่านชุมชน ไม่เกิน 25 กิโลเมตร/ชั่วโมง ในช่วงถนนลูกรัง 
 - การขนส่งแร่ท าเฉพาะในช่วงเวลา 08.00 น. จนถึงเวลา 17.00 น. โดยหลีกเลี่ยงการขนส่งแร่ใน
ช่วงเวลาที่นักเรียนเดินทางไปและกลับโรงเรียน ถ้าจะขนส่งแร่เกินเวลาที่ก าหนดไว้จะต้องได้รับความเห็นชอบ
เป็นหนังสือจากองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นและรายงานให้เจ้าพนักงานอุตสาหกรรมแร่ประจ าท้องที่ทราบ โดย
ค านึงถึงผลกระทบที่จะเกิดเหตุเดือดร้อนร าคาญ ความเสียหาย หรืออันตรายต่อชุมชนด้วย 

- หากได้รับการร้องเรียนจากประชาชนถึงความเดือดร้อนที่เกิดขึ้นจากการคมนาคมขนส่งแร่จะ
รับผิดชอบและด าเนินการแก้ไขโดยทันที 


